
打造適應各種環境條件的移動載具，一直是人類的渴望，無論是

大陸民族的坐騎、車輛，海洋民族的獨木舟、船舶，到夢想數百

年終於成真的飛行器。後來，這些載具被附加了更多更複雜的功

能，商業、娛樂、競技、國防等等，也發展出更精密的設計和製

造工藝。如今，我們或多或少都認識一些能對汽車、火車、飛機

的廠牌、型號、構造與發展歷史如數家珍的朋友，但「船」呢？

你認識船嗎？身在四面環海的島國，依常理推斷，船舶做為水上

最重要的交通載具，應該會是我們生活中經常利用的運輸工具，

但實際上，你記得上一次坐船是什麼時候嗎？你有想過學習駕駛

船隻嗎？你知道一艘船是如何製造出來的嗎？

我
們
與
海
洋
的
距
離—

—

撰文、攝影\江映青

記「浮起來與潛下去：如何提問

與轉譯複雜科技系統」參訪活動

74

我 們 與 海 洋 的 距 離 ―― 記「浮 起 來 與 潛 下去：  如 何 提 問 與 轉 譯 複 雜 科 技 系 統」參 訪 活 動



台船董事長陳政宏老師。

造型與名字都有點可愛的無人船「奮進魔鬼魚」。

2026年3月5日，由成大歷史系「科技傳播人才培育

與科技文化素養提升計畫」、成大博物館「科普活

動：多元共融與鏈結未來:大學博物館女性STEAM友

善平台的跨界實踐」兩個計畫合作，舉辦了一場以

成大校內師生職員和志工為主要對象的參訪活動，

地點即是最近一兩年難得常在新聞媒體出現的「台

灣國際造船公司」。如果不是因為「潛艦國造」相

關預算在立法院屢屢受阻，各種臆測、質疑和假消

息滿天飛，而成為新聞和社群媒體上熱門關鍵字，

或許很多民眾都快忘記這間從1937年的「台灣船渠

株式會社」、1946年「台灣機械造船公司」、1977

年合併基隆造船廠並國營化的「中國造船廠」、

一路走到2 0 0 8年再度民營化的「台灣國際造船公

司」，已經擁有將近九十年的歷史。對於生活圈不

在高雄地區的人而言，恐怕連台船在哪裡都不太清

楚吧。

抵達台船公司，我們立刻被帶往禮堂等待觀看簡

報，還沒坐定，忍不住就被禮堂舞台兩側充滿70、

80年代風格的紅色大字標語吸引：「紀律 效率」、

「榮譽 使命」，有種走進「十大建設」時期的老照

片和時光隧道的錯覺。儘管從建築體、內部陳設和

恭敬有禮的接待，都還帶有些許過去身為國營事業

的色彩，但隨後的簡報內容，以及董事長、副總經

理等人的介紹，言談之間的氣氛，仍可明顯感受到

台船公司在民營化後，對於企業轉型和拓展業務的

努力。簡報結束後，大家被引導至禮堂左側的「台

船文物館」，文物館佔地不大，呈現的是讓客戶、

貴賓能在短時間內認識的機構發展和企業形象，因

此運用投影球和互動模型、帶有科技感但較不利閱

讀的藍色燈光、船體零件單純陳列而較少具脈絡的

論述，似乎也是在意料之內。
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不是機械迷也會覺得帥氣的巨大吊車。
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機車與吊車相比顯得十分迷你。

不過，對於大部分報名參訪的學生和民眾來說，

此 行最好奇、最吸引人的大概還是與國內第一艘

自製潛艇「海鯤號」有關的部份，光是簡報看完海

鯤號試潛的影片，便有人迫不及待地發問，為什麼

看起來潛的深度很淺？潛艇可以去國外的海域測試

嗎？為什麼潛艇要做這麼久？在搭車前往廠區的路

上，正好看到被暱稱「小黑」的海鯤號暫停在旁檢

修，即使只能隔著一段距離和車窗望見潛艇的上半

部，也因為軍事機密的考量不能拍照，仍然引起全

車驚呼。

在廣闊得簡直能夠辦馬拉松路跑的廠區裡，除了各

種帥氣的巨型吊車、停在船塢待修的大船、成堆大

片鋼材之外，令人印象深刻的，還有抬頭即可見的

工業區煙囪。台船公司的高雄廠地址是「中鋼路三

號」，很直白地透露了選址考量之一便是原料（鋼

材）取得的便利性，周邊除了中鋼廠區，還有臨海

工業區、大林發電廠等，應是具備了發展造船工業

的良好條件（或許也是高雄付出了環境的巨大代價

換來的）。不過為我們導覽的廠長表示，即使對我

們遊客而言，造船廠佔地已經是難以想像的廣大，

但目前其實仍然有廠區空間與人力不足的問題，所

以儘管台船擁有極為優異的噴漆、噴砂技術，囿於

產能有限，仍然無法增加接單量。

下午回到禮堂，副總經理熱心地臨時為大家多加一

場解說，更詳細地介紹台船公司的營運狀況，包括

造船業發展的重要性、在國內生產毛額的佔比、台

灣在國際市場上的競爭力等等，雖然目前全球造船

訂單都集中在中國、韓國和日本，但台船仍然以優

異品質和口碑打下自己的市場，另一方面也積極擴

展業務範圍，包括船艦維修和離岸風電等等。以台

船為代表的台灣造船業，已經相當努力地在開拓市

場並獲得國際認可，更不用說我們還擁有「遊艇王

國」稱號，目前仍為世界上排名前四的豪華遊艇製

造大國，但這些要怎麼讓大家知道呢？要怎麼讓非

造船業內的民眾覺得知道這些資訊—無論是造船科

普或是台灣造船發展—很重要？
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或許，這就是參訪活動名稱要取副標「如何提問與

轉譯複雜科技系統」的意義吧。造船需要的知識具

有高度專業性，一般人容易有隔行如隔山的距離

感，但這並不代表造船不需要科普。相反地，從去

年開始一連串在立法院、各大媒體爭論不休的潛艦

國造，以及相關的國防預算案，謠言和錯誤訊息滿

天飛，如果要分辨真假資訊，甚至想要幫忙闢謠的

話，我們需要的媒體識讀能力，也必須包含主動搜

尋、消化並轉譯正確的科學知識。由成大系統系借

調出任台船公司董事長的陳政宏老師也特別提到，

鑑於於軍方保密的考量，有時公司無法針對每個質

疑的問題（無論是真實或造假的資訊）做單獨回

應，於是改以主動發新聞稿說明，並且在台船公司

網站原有的「造船科普」、「生產工具」之外，獨

立設置一區「潛艦國造科普」，透過簡明的圖文解

說，主動提供大眾正確的潛艦知識。

7 8
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A

C

B

A ｜以海藍為主題顏色的文物館。

B ｜廠區內的巨幅精神標語。

C ｜國營年代風格的標語。

下午的座談活動除了讓大家抒發早上參訪的心得之外，還邀請

了高雄科大的洪文玲和王治平兩位教授，同為「造船人」，老

師們以淺白親切的方式實際示範了如何「轉譯」船舶知識，在

分享自身求學、服役、工作經驗與觀察的談笑之間，讓現場的

大家感受船舶和自己生活的關聯性。我在想，如果上午參觀的

台船文物館，也能從這樣的切入點去策劃展示和解說，加入更

多生活化的船舶科普，觀眾會不會更能同理，會不會讓公眾溝

通更容易一些？
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廠區投影模型。

海鯤號的無動力浮塢。

最後階段是自由提問，同桌的朋友表示，雖然參觀

造船廠很新奇有趣，但他仍然有些困惑，不知道自

己究竟要吸收什麼？為什麼我們要了解這些非自身

工作領域的知識？我再度強烈意識到，在台灣成

長、受教育的過程裡，是多麼輕忽海洋對國家的重

要性，無論地理位置、民生經濟、國防安全、環境

生態到歷史文化，各面向都與海洋、船舶息息相

關。無論我們的祖先是從南太平洋北上，還是橫渡

黑水溝，都必定是走海路而來，島上的後代們也

必然倚海而生。然而如同當天另一位朋友半

開玩笑地形容，在海島上出生的我們（尤

其是都會區的小孩），從小常聽到的

訓誡都是：「海邊很危險！」「離

海/水邊遠一點！」「小心被水

鬼抓走！」以我這代而言，

受教育的路上仍然被灌輸以大陸國家的概念，嚮往

陌生的「地大物博」，而非「海洋國家」的自我認

同，忽略生活、傳統信仰中隨處可見的海洋文化，

也就容易以為「海洋」、「船舶」離自己很遙遠。

如果我們能夠將海洋、船舶、各種海上產業，以及

它們的基本知識、相關的運動、娛樂、飲食、創作

作品，視為台灣人生活裡自然的存在和習慣，認同

那些我們與生俱來的一部分，或許才能夠真正地稱

自己為海洋國家 /民族；而在這之前，我

們只能不斷地提醒自己，去辨識真正的資

訊、去溝通、去傳播，正確的基礎知識越

多，也就能長出越清晰的判斷力，和探究

真相的動力。
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